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บทคัดย่อ 

เนื่องจากปัจจุบัน รถไฟฟ้าสายสีม่วงช่วงสถานีคลองบางไผ่ -เตาปนูมี
จำนวนผู้ใช้บริการน้อยกว่าที่คาดการณ์ไว้ ผู้วิจัยจึงต้องการสร้างแบบจำลอง
การเดินรถไฟฟ้าเพื่อทดสอบการลดเวลาการเดินรถไฟฟ้า โดยทำการจอด
รถข้ามสถานีที่มีผู้ใช้บริการน้อยและปรับลดเวลาจอดรถไฟฟ้าที่แต่ละสถานี 
โดยงานวิจัยน้ีใช้ข้อมูลเชิงสถิติของจำนวนผู้ใช้บริการรถไฟฟ้าสายสีม่วงช่วง
สถานีคลองบางไผ่-เตาปูนในเดือนมกราคม ปีพุทธศักราช 2565 จาก
การศึกษาพบว่าการข้ามสถานีสามแยกบางใหญ่ โดยคงระยะเวลาจอดรถที่
สถานีอ่ืนไว้เท่าเดิมที่ 20 วินาที จะสามารถลดเวลาการเดินรถลงได้ 6.55% 
ในขณะที่การข้ามสถานีสามแยกบางใหญ่และสถานีบางรักใหญ่ โดยคง
ระยะเวลาจอดรถที่สถานีอ่ืนไว้เท่าเดิมที่ 20 วินาที จะสามารถลดเวลาการ
เดินรถลงได้ 9.63% สุดท้ายการปรับลดเวลาจอดที่แต่ละสถานีลงเหลือ
เพียงสถานีละ 15 วินาทีจะสามารถลดเวลาการเดินรถลงได้ 3.23% หรือ 
110 วินาที ทั้งน้ีผู้วิจัยไม่ได้คำนึงถึงตำแหน่งของประแจรางเพื่อเบี่ยงขบวน
รถที่มีการจอดข้ามสถานี ความพึงพอใจของผู้โดยสารหากมีการข้ามการ
จอดบางสถานีในบางช่วงเวลาและช่วงเวลาที่จะทำการปรับให้มีการเดินรถ
แบบข้ามสถานี 

คำสำคัญ: รถไฟฟ้าสายสีม่วงช่วงสถานีคลองบางไผ่-เตาปูน; แบบจำลอง

การเดินรถไฟฟ้า; ลดเวลาการเดินรถไฟฟ้า 

Abstract 

Nowadays, the MRT Purple Line during Khlong Bang Phai - Tao 
Poon station has fewer users than expected. Therefore, the 
researcher wanted to create a model to test the reduction of 
train operating time by parking across less crowded stations and 
reducing the time of parking at each station. This research used 
statistical data on the number of users of the Purple Line during 
Khlong Bang Phai - Tao Poon station in January 2022. Studies 
have shown that crossing Sam Yaek Bang Yai Station by keeping 
the dwell time at other stations the same at 20 seconds can 
reduce the trip time by 6.55%, while crossing Sam Yaek Bang Yai 

and Bang Rak Yai stations by keeping the dwell time at other 
stations the same at 20 seconds can reduce the trip time by 
9.63%. Lastly, reducing dwell time of each station to 15 second 
also decrease trip time by 3.23% which is 110 seconds. 
Passenger satisfaction if certain stops are skipped at certain times 
and designed times for cross-station are not considered 

Key words: MRT Purple Line during Khlong Bang Phai - Tao 
Poon station; Train Modeling; Reduce Trip Time 

1. คำนำ 
ปัจจุบันมีการขยายระบบโครงข่ายรถไฟฟ้าในกรุงเทพและปริมณฑล

มากขึ้นเพื่อให้บริการผู้โดยสารรอบตัวเมืองที่มีความต้องการเดินทางเข้า
มายังตัวเมือง และเป็นการลดปัญหาการจราจรทางถนนของพื้นที่ตัวเมือง
และบริเวณโดยรอบ ทั้งน้ีการวางแผนการเดินรถน้ันจำเป็นต้องมีการ
คำนึงถึงปริมาณผู้โดยสารและเวลาที่ใชใ้นการเดินรถ(Trip time) หากสถานี
ใดที่ไม่มีผู้โดยสารต้องการใช้งานแต่มีการจอดขบวนรถไฟฟ้าจะทำให้ส่งผล
ต่อเวลาในการเดินรถโดยรวมได้ รายงานฉบับน้ีจึงมุง่เน้นไปที่การศกึษา
ปัญหาในโครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วงช่วงสถานีคลองบางไผถ่ึงเตาปนู ซึ่งใน
ปัจจุบันใช้เวลาในการเดินรถนานในขณะที่มีจำนวนผู้โดยสารน้อยกว่าค่าที่
ประมาณไว้ในขั้นตอนประเมินก่อนเร่ิมก่อสร้างโครงการ 

การศึกษานี้ใช้ข้อมูลจำนวนผู้โดยสารที่ใช้งานรถไฟฟา้สายสีม่วงในช่วง
เดือนมกราคม ปีพุทธศักราช2566 ข้อมูลลักษณะทางกายภาพของรางและ
ข้อมูลของขบวนรถไฟที่ใชใ้นการเดินรถจริงประกอบไปด้วยความจุของ
ขบวนรถ ข้อมูลมอเตอร์และข้อมูลเบรคของขบวนรถ โดยใช้กรณศีกึษาคือ
สถานีรถไฟฟ้าสายสีม่วง ช่วงคลองบางไผ่-แยกเตาปูน มีเส้นทางการเดินรถ
รวมระยะทาง 23 กิโลเมตร ทั้งหมด 16 สถานี เร่ิมที่สถานีคลองบางไผ่
บริเวณคลองบางไผ่ซึ่งเป็นที่ต้ังของศูนย์ซ่อมบำรุงรถไฟฟา้ถึงสถานเีตาปูน
บริเวณแยกเตาปูน ซึ่งเชื่อมต่อกับสถานีบางซื่อของรถไฟฟ้ามหานคร สาย
เฉลิมรัชมงคล(รถไฟฟา้ใต้ดิน MRT) และในอนาคตจะเชื่อมต่อกับรถไฟฟ้า
สายสีน้ำเงินช่วงบางซื่อ-ท่าพระ และรถไฟฟ้าสายสีม่วงช่วงเตาปูน-ราษฎร์
บูรณะ 

ในส่วนของการสร้างแบบจำลองการเดินรถจะทำการนำข้อมูลทั้งหมดที่
กล่าวถึงข้างต้นมาทำการสร้างแบบจำลองเพื่อหาเวลาทีใ่ชใ้นการเดินรถด้วย
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โปรแกรมTrueLine ซึ่งเป็นโปรแกรมสำหรับการจัดตารางการเดินรถไฟ
จากบริษัท Toshiba Infrastructure Systems & Solutions 
Corporation ประเทศญี่ปุ่น 
 

2. งานวิจัยที่เก่ียวข้อง 

2.1 แนวทางการศีกษาของงานวิจัยในอดีต 
รถไฟฟ้าสายสีม่วงมีการศึกษาที่เก่ียวกับการปรับลักษณะการเดินรถ

มาแล้วพอสมควรเน่ืองจากปัญหาจำนวนผู้โดยสารน้อยกว่าจำนวนที่ทำการ
ประมาณการไว้ในตอนเร่ิมโครงการ โดยที่ผ่านมามีการศึกษาการเดินรถ
แบบเพิ่มจำนวนHeadway, การเปิดใช้ชานชาลาของสถานีเตาปูนให้ครบ
ทั้ง 2 ชานชาลา และการเดินรถแบบShort Loopที่สถานีคลองบางไผ่ ซึ่ง
จากผลการจำลองในงานวิจัยก่อนหน้าพบว่าเวลาทีใ่ช้ในการเดินรถจากทั้ง 
3 แบบจำลองน้ันลดลงได้จริง  

 
2.2 สมมติฐานการวิจัย 

เน่ืองจากรถไฟฟ้าสายสีม่วงช่วงคลองบางไผ่-เตาปูนมีผู้โดยสารมาใช้
บริการน้อยกว่าจำนวนที่ได้มีการประมาณไว้ ผู้วิจัยจึงมีความเห็นวา่หากทำ
การสร้างแบบจำลองการเดินรถแบบข้ามบางสถานใีนบางช่วงเวลาที่มี
ผู้โดยสารน้อย สลับกับการเดินรถแบบปกติจะสามารถลดเวลาการเดินรถ
(Trip Time)ได้ เน่ืองจากในการจอดที่แต่ละสถานีรถไฟฟ้าจะต้องทำการ
เบรกเพื่อเข้าจอดและทำการเร่งอีกคร้ังเมื่อออกจากสถานี ผู้วิจัยคาดการณ์
ว่ายิ่งทำการข้ามสถานีมากขึ้นจะยิง่ทำให้เวลาในการเดินรถรวมจากสถานี
คลองบางไผ่จนถึงสถานีเตาปูนลดลงเร่ือยๆ และในกรณีที่ลดเวลาในการ
จอดที่แต่ละสถานีลงจะมีผลให้เวลาที่ใชใ้นการเดินรถลดลงเท่ากับผลรวม
การปรับลดเวลาจอดรถในแต่ละสถานี 
 
3. ระเบียบวิธีการวิจัย 
3.1 รวบรวมข้อมูลผู้โดยสารที่มีการใช้งานรถไฟฟ้าสายสีม่วงแต่ละสถานี 

รวบรวมข้อมูลการใช้บริการรถไฟฟ้าสายสีม่วงช่วงคลองบางไผ่-เตาปูน 
ของผู้โดยสารในช่วงเดือนมกราคม ปีพุทธศักราช2566 โดยพิจารณาจาก
จำนวนผู้โดยสารทั้งหมดที่ผ่านเข้าสถานีเป็นผู้โดยสารขาเข้าและผู้โดยสาร
ทั้งหมดที่มีการผ่านประตูขาออกเป็นผู้โดยสารขาออก ซึ่งจำนวนผู้โดยสาร
ดังกล่าวที่รวบรวมมาใช้ในการสร้างแบบจำลองจะรวมจำนวนผู้โดยสารที่
เดินทางระหว่างรถไฟฟ้าสายสีน้ำเงินมายังรถไฟฟ้าสายสีม่วงและผูโ้ดยสาร
ที่เดินทางระหว่างรถไฟฟ้าสายสีม่วงไปยังรถไฟฟ้าสายสีน้ำเงินไว้ด้วย 

พิจารณาจำนวนข้อมูลผู้โดยสารรายวันทั้งขาเข้าและขาออกจากผลรวม
จำนวนผู้โดยสารในทุกๆ 1 ชั่วโมงต้ังแต่ช่วงเวลา 2.00.00 จนถึงเวลา 
1.59.59 ของวันถัดไป โดยจำนวนผู้โดยสารเฉลี่ยที่จะนำมาใชใ้นการ
วางแผนข้ามสถานีจะเป็นการหาค่าเฉลี่ยของผู้โดยสารทั้งขาเข้าและขาออก
ตลอดระยะเวลา 31 วัน ก่อนจะนำมารวมกันเพื่อหาปริมาณเฉลี่ยของ
ผู้ใช้งานสถานีน้ันๆต่อวัน 

 
 

ตารางที่ 1 ข้อมูลเฉลี่ยของจำนวนผู้โดยสารที่เดินทางเข้า-ออกรถไฟฟ้า
สายสีม่วงแต่ละสถานใีนเดือนมกราคม 2566 

 
 
3.2 รวบรวมข้อมูลกายภาพของรางรถไฟและขบวนรถ 

ตารางที่ 2 ข้อมูลการตำแหน่ง ทิศทาง และรัศมีความโค้งของราง
รถไฟฟ้าสายสีม่วง ช่วงคลองบางไผ่-เตาปูน 

 
 

ตารางที่ 3 ข้อมูลMotor performance ของรถ J-TREC Sustina 
(S24-EMU) 

 
 
 
 

คนเขา้สถานี คนออกสถานี รวมเขา้-ออก

1.สถานีคลองบางไผ่ 3693 2759 6452

2.สถานีตลาดบางใหญ่ 3609 5284 8893

3.สถานีสามแยกบางใหญ่ 828 666 1494

4.สถานีบางพลู 1301 1353 2654

5.สถานีบางรกัใหญ่ 701 603 1304

6.สถานีบางรกันอ้ย-ท่าอิฐ 1501 1624 3125

7.สถานีไทรมา้ 1285 1052 2337

8.สถานีสะพานพระนั่งเกลา้ 1597 1628 3225

9.สถานีแยกนนทบรุ1ี 2172 2026 4198

10.สถานีบางกระสอ 1528 1546 3074

11.สถานีศูนยร์าชการนนทบรุี 2130 2419 4549

12.สถานีกระทรวงสาธารณสขุ 2951 2804 5755

13.สถานีแยกติวานนท์ 1792 1836 3628

14.สถานีวงศส์วา่ง 2154 2366 4520

15.สถานีบางซ่อน 3309 3227 6536

16.สถานีเตาปนู 3829 5144 8973

สถานี
ค่าเฉลีย่เดือนมกราคม 2566

ต าแหน่ง ทิศทาง รศัมีความโคง้ (m.)
Station 2 to Station 3 L 450
Station 11 to Station 12 R 300
Station 12 to Station 13 L 300
Station 14 to Station 15 R 400

Speed (km/hr) Tractive eff (kN) Current (A) Volt (V)
0 31.40 0 750

10 31.40 142 750
20 31.40 278 750
30 31.40 411 750
40 23.60 411 750
50 19.00 411 750
60 14.40 380 750
70 10.50 320 750
80 8.00 280 750
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ตารางที่ 4 ข้อมูลBrake performance ของรถ J-TREC Sustina 
(S24-EMU) 

 
 
3.3 สร้างแบบจำลองการเดินรถด้วยโปรแกรมTrueLine 

กำหนดจำนวนสถานีและระยะห่างระหว่างสถานี ของรถไฟฟ้าสายสี
ม่วงช่วงคลองบางไผ่-เตาปูน ด้วยฟังก์ชันMaster Maintenance ส่วน 
Revenue track Edit ซึ่งเป็นส่วนหน่ึงของโปรแกรม TrueLine 

 
รูปที่ 1 การใส่ข้อมูลสถานใีน Revenue Track Edit 
 

หลังจากสร้างสถานแีละTrackสำหรับรถไฟฟ้าสายสีม่วงเรียบร้อยแล้ว 
เลือกฟังก์ชัน Run Curve Generator ส่วน Wayside Equipments Edit 
ทำการกำหนดตำแหน่ง ทิศทาง และรัศมีความโค้งของรางรถไฟฟ้าสายสี
ม่วง 

 
รูปที่ 2 การใส่ข้อมูลตำแน่ง ทศิทางและรัศมีความโคง้ของรางใน Wayside 
Equipments 
 

จากน้ันเลือกฟังก์ชัน Trainset Assembly เพื่อทำการใส่ข้อมูล 
Motor performance, Brake performance และข้อมูลของขบวนรถ 

 
รูปที่ 3 ข้อมูล Motor performance 
 

 
รูปที่ 4 ข้อมูล Brake performance  
 

พิจารณาการจอดข้ามสถานีในสถานการณ์ต่างๆจากจำนวนผู้ใช้งาน
สถานีเฉลี่ยตลอดเดือนมกราคม 2566 ซึ่งแบง่ได้เป็น 3 สถานการณ์ดังน้ี 
Scenario1 ข้ามสถานีสามแยกบางใหญ่, Dwell timeสถานีละ 20 s 
Scenario2 ข้ามสถานีสามแยกบางใหญ่และสถานีบางรักใหญ่,  

Dwell timeสถานีละ 20 s 
Scenario3 จอดรถทุกสถานี ปรับลด Dwell time แต่ละสถานีเหลือ 15 s 
จากน้ันทำการสร้าง Base Trip ของแต่ละสถานการณ์จำลอง และสร้าง 
Run Curve ของแต่ละ Base Trip  
 

 
รูปที่ 5 กำหนดข้อมูล Base Value เพื่อสร้าง Base Trip 
 
 

Speed (km/hr) Deceleration (km/h/s) Current (A) Volt (V)
0 4.32 0 825

10 4.32 65 825
20 4.32 130 825
30 4.32 195 825
40 0 260 825
50 0 330 825
60 0 390 825
70 0 403 825
80 0 403 825
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รูปที่ 6 กำหนดข้อมูล Base Trip 
 

เลือกฟังก์ชัน Run Curve Generator จากน้ันสร้าง Plan ใหม ่ ซึ่ง
สามารถกำหนดโฟลเดอร์ที่ต้องการเก็บ Planแยกตามสายรถไฟฟ้าได้ 
จากน้ันทำการเลือกสายรถไฟที่ Trip Type เป็นรถไฟฟ้าสายสีมว่ง, เลือก
สถานีเร่ิมต้นและสถานีสิ้นสุดของเส้นทางที่ต้องการสร้าง Run Curve, เลือก
ชนิด Train Set ของรถไฟฟ้าสายสีม่วง, เลือก Wayside Equipments ของ
รถไฟฟ้าสายสีม่วง จากน้ันจึงเลือก Performance Coefficients และ 
Resistance Coefficients ซึ่งในงานวิจัยน้ีได้อิงตามวิธีคำนวณจากทาง
บริษัท Toshiba Infrastructure Systems & Solutions Corporation 
โดยกำหนดให้เป็นการคำนวณแบบใช้ทัง้ขบวนรถ(Trainset) และพิจารณา
ที่หัวขบวน (Head of Train Set) 

 
รูปที่ 7 สร้าง Plan สำหรับ Run Curve 
 

จากน้ันเลือกฟังก์ชันย่อย Base Val เพื่อเลือกลักษณะการเดินรถตามที่
ได้สร้างเอาไว้ จากน้ันเลือก Create Curve เพื่อสรา้ง Run Curve แบบ
อัตโนมัติของ scenarioน้ันๆ ทำซ้ำจนครบทัง้ 3 scenario ที่ต้องการสร้าง
แบบจำลองการเดินรถ 
 
 
 
 
 
 

 
รูปที่ 8 สร้างRun Curve แบบอัตโนมัติของScenarioที่เลือกไว้ใน Base Val 
 

 
รูปที่ 9 Run Curve ของ Scenario1 

4. ผลการวิจัย 

จากแบบจำลองการเดินรถทั้ง 3 Scenarioและการเดินรถรูปแบบปกติ
ได้เวลาที่ต้องใช้ในการเดินรถจากสถานีคลองบางไผไ่ปจนถงึสถานีเตาปูน
ดังน้ี 

 
รูปที่ 10 Trip Time จาก Run Curve ของ Scenario1 
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รูปที่ 11 Trip Time จาก Run Curve ของ Scenario2 
 

 
รูปที่ 12 Trip Time จาก Run Curve ของ Scenario3 
 

 
รูปที่ 13 Trip Time จาก Run Curve ของการเดินรถรูปแบบปกติ 

ตารางที่ 5 ข้อมูลเปรียบเทยีบเวลาเดินรถในScenarioทั้ง 3 แบบและ
การเดินรถรูปแบบปกติ

 
 

5. สรุปผลการวิจัย 
ผู้วิจัยได้ทำการสร้างแบบจำลองการปรับเปลี่ยนการเดินรถโดยทำการ

ข้ามบางสถานีที่มีจำนวนผู้ใช้บริการน้อยและการปรับระยะเวลาการจอดรถ
ที่แต่ละสถานี พบว่าการเดินรถแบบข้ามสถานีสามแยกบางใหญ่และคงเวลา
ที่ใช้ในการจอดรถไฟฟ้าในแต่ละสถานีที่เหลือไว้ที่ 20 วินาที จะทำให้เวลา
ในการเดินรถโดยรวมลดลงจากเวลาที่ใช้ในการเดินรถรูปแบบปกติ 6.55% 
ในขณะที่การเดินรถแบบข้ามสถานีสามแยกบางใหญ่และสถานีบางรักใหญ่ 
พร้อมคงเวลาที่ใชใ้นการจอดรถไฟฟ้าในแต่ละสถานีที่เหลือไว้ที่ 20 วินาที 
จะทำให้เวลาในการเดินรถโดยรวมลดลงจากเวลาที่ใช้ในการเดินรถรูปแบบ
ปกติถึง 9.63% 

สำหรับการเดินรถแบบปรับลดเวลาจอดทุกสถานีลงเหลือเพียงสถานี
ละ 15 วินาที นั้นพบว่าเวลาในการเดินรถโดยรวมลดลงจากเวลาที่ใช้ในการ
เดินรถรูปแบบปกติ 110 วินาที ซึ่งมากกว่าที่ได้ต้ังสมมติฐานไว้ในตอนต้น
ว่าจะลดเวลาลงได้ในลักษณะเชิงเส้นเพียง 75 วินาทีเท่านั้น 
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