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บทคดัยอ่ 

โครงงานปรญิญานิพนธน์ี้ศกึษาการวเิคราะหแ์ละเสนอแนะ
แนวทางการแกไ้ขปัญหาความทบัซอ้นของเสน้ทางเดนิรถระหว่างรถ
โดยสารประจ าทางและรถไฟฟ้าขนส่งมวลชน โดยน าเสน้ทางการเดนิ
รถโดยสารประจ าทางมาหาความทบัซอ้นกบัเสน้ทางเดนิรถไฟฟ้า
ขนส่งมวลชนในกรุงเทพมหานครและปรมิณฑล การศกึษานี้
ประยุกต์ใชโ้ปรแกรมการจดัการขอ้มลูทางภูมศิาสตร์ QGIS เพื่อ
วเิคราะหร์ะยะทบัซอ้นของเสน้ทางการเดนิรถโดยสารประจ าทางกบั
เสน้ทางเดนิรถไฟฟ้าขนส่งมวลชน เนื่องจากปัจจุบนัใน
กรุงเทพมหานครและปรมิณฑลมกีารใหบ้รกิารเสน้ทางทีซ่ ้าซอ้นกนั
ของรถโดยสารประจ าทางและรถไฟฟ้าขนส่งมวลชน ซึง่ท าใหเ้กดิความ
สญูเสยีทางเศรษฐกจิและส่งผลกระทบต่อสิง่แวดลอ้ม จงึมคีวามจ าเป็น
ในการศกึษาความทบัซอ้นของการเดนิรถระหว่างรถโดยสารประจ าทาง
และรถไฟฟ้าขนส่งมวลชน เพือ่พฒันาศกัยภาพในการใหบ้รกิารขนส่ง
มวลชนโดยรวมในกรุงเทพมหานครและปรมิณฑล 

ค าส าคญั: รถโดยสารประจ าทาง; รถไฟฟ้าขนส่งมวลชน; เสน้ทางทบั
ซอ้น; ระบบขนส่งมวลชนรอง  

Abstract 

This senior project aims to study the analysis and propose 
solutions to address the problem of overlapping routes between 
buses and mass transit trains. It focuses on examining the 
overlapping areas between bus routes and mass transit train 
routes in Bangkok and its metropolitan area. The study utilizes 
the Geographic Information System (GIS) software, QGIS, to 
analyze the overlapping distances between bus routes and mass 

transit train routes. Currently, there is a duplication of services 
provided by buses and mass transit trains in Bangkok and its 
metropolitan area, resulting in economic losses and 
environmental impacts. Therefore, it is necessary to investigate 
the overlapping routes between buses and mass transit trains to 
enhance the overall efficiency of public transportation services in 
Bangkok and its metropolitan area. 

Keywords: Buses; Mass Transit Lines; Overlapping Routes; 
Feeder 

1. บทน า 

ระบบการคมนาคมขนส่ง ถอืเป็นสิง่ที่ส าคญัมากในปัจจุบนั ระบบ
ขนส่งถือเป็นสื่อกลางในการเคลื่อนย้าย ผู้โดยสารและสินค้า จากจุด
หนึ่งไปยงัอกีจุดหนึ่ง ซึ่งการขนส่งนัน้ประกอบด้วยสองประเภทหลกั ๆ 
ได้แก่ ขนส่งสาธารณะ และ รถส่วนบุคคล ในปัจจุบนัปฏเิสธไม่ได้เลย
ว่า ขนส่งธารณะมกีารใช้งานและได้รบัการพฒันาสูงขึน้มากในปัจจุบนั 
อนัเนื่องมาจากข้อดีของขนส่งสาธารณะในหลาย ๆ ด้าน ดงัต่อไปนี้ 
อย่างแรกคือส่งเสริมความเท่าเทียมกันในสงัคม เนื่องจากสามารถ
เขา้ถงึผูใ้ช้งานทุกระดบัรายได้ และมคี่าใช้จ่ายในการเดนิทางที่ต ่ากว่า
รถยนต์ส่วนบุคคล เพราะไม่มคี่าใชจ้่ายทีซ่ ้าซอ้น เช่น ค่าน ้ามนั ค่าจอด
รถ ค่าทางด่วน และอกีมากมาย อย่างต่อมาคอืขนส่งสาธารณะ มกีาร
ปล่อยมลพษิที่ต ่ากว่ารถยนต์ส่วนบุคคล เนื่องจากขนส่งสาธารณะมี
แนวโน้มที่จะมกีารใช้พลงังานสะอาดที่มากขึน้ ปล่อยมลภาวะน้อยลง 
และลดการจราจรที่ติดขดั ดงันัน้เส้นทางการเดินทางของรถโดยสาร
สาธารณะจึงได้รบัการพฒันา และปรบัปรุงเส้นทางอยู่เสมอเพื่อ เพิม่
ประสทิธภิาพและความสะดวก โดยประเทศที่มกีารพฒันาระบบขนส่ง
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สาธารณะอย่างด ีเช่น ประเทศญี่ปุ่ น เป็นประเทศที่มกีารขยายตวัของ
เครอืขา่ยรถไฟฟ้าและรถเมล ์อย่างกวา้งขวาง และขึน้ชื่อเรื่องความตรง
เวลาและความเชื่อถอืได้ อกีประเทศหนึ่งที่ระบบขนส่งสาธารณะมกีาร
พฒันาที่สูงได้แก่ ประเทศเยอรมนั โดยมีการพฒันาเครือข่ายรถไฟ 
รถเมล ์และรถแทรมอย่างกวา้งขวาง และใหค้วามส าคญักบัความยงัยนื 
โดยในหลาย ๆ เมอืงไดล้งทุนกบัพลงังานสะอาด และ รถเมลไ์ฟฟ้า 

ในส่วนของระบบขนส่งในกรุงเทพมหานครและปรมิณฑล ได้มกีาร
พฒันาอย่างต่อเนื่อง แต่ก็ยงัมปัีญหามากมายที่ต้องแก้ไขดงันี้ ปัญหา
แรกคือ ความขาดแคลนขนส่งสาธารณะ ถึงแม้จะมีรถไฟฟ้าบีทีเอส 
และ   รถไฟฟ้ามหนานคร (MRT) แต่กย็งัไม่เพยีงพอต่อการใช้งาน ท า
ให้คนหนัไปใช้รถยนต์ส่วนตัวและรถจักรยานยนต์แทน และปัญหา
ความจุของถนนไม่เพยีงพอ เมื่อเทยีบกบัปรมิาณยานพาหนะบนถนน 
ท าใหเ้กดิปัญหาการจราจรตดิขดั 

การพัฒนาระบบรถไฟฟ้าให้เป็นทางเลือกการเดินทางหลัก 
สามารถแก้ไขปัญหาการจราจรติดขัดได้อย่ างยัง่ยืน  และ มี
ประสทิธิภาพ ระบบรถไฟฟ้าถือเป็นระบบที่มีความปลอดภยัสูง และ
ปล่อยมลพษิต ่า แต่ในปัจจุบนั การเขา้ถงึรถไฟฟ้าในกรุงเทพมหานคร
และปรมิณฑล นัน้มขี้อจ ากดั เนื่องจากระบบขนส่งรอง (Feeder) ซึ่ง
เป็นระบบที่ขนส่งคนจากสถานที่ต่าง ๆ ไปยงัระบบรถไฟฟ้านัน้ไม่มี
ประสิทธิภาพ โดยพบปัญหาดังนี้ ปัญหาแรกคือ จ านวนรถโดยสาร
ประจ าทางไม่เพยีงพอต่อความต้องการของผู้โดยสาร และอีกปัญหา
หนึ่งคอืการกระจายเสน้ทางเดนิรถประจ าทางที่ไม่มปีระสทิธภิาพ และ
ไม่เหมาะสม เนื่องจาก มีการซ้อนทบักนัระหว่างเส้นทางรถโดยสาร
ประจ าทาง และ รถไฟฟ้าขนส่งมวลชน และอกีปัญหาคอื เสน้ทางเดนิ
รถโดยสารประจ าทางที่มีระยะทางมากเกินไป ซึ่งส่งผลให้ในบาง
บรเิวณมกีารเดนิทางของรถโดยสารน้อยหรอืไม่มเีลย 

 การเก็บขอ้มูลการซ้อนทบักนัของเสน้ทางการเดนิรถระหว่าง รถ
โดยสารประจ าทาง และ รถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแล้วน ามาวเิคราะห์ จะ
ท าให้ทราบถึงจุดที่ควรแก้ไขปรับปรุง และพัฒนาการเดินรถใน 
กรุงเทพมหานครและปรมิณฑล แล้วจะสามารถน าไปวเิคราะหเ์สน้ทาง
โดยสารประจ าทางในอนาคต เพื่อใหเ้ป็นระบบขนส่งรอง (Feeder) โดย
มรีะยะซ้อนทบักบัรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนน้อย และมรีะยะทางที่ไม่ยาว
จนเกนิไป 

2. ทบทวนรวรรณกรรม 

2.1 ระบบขนส่งสาธารณะรอง 

ระบบขนส่งสาธารณะรอง หรอื Feeder เป็นระบบขนส่งที่มหีน้าที่
รวบรวมผู้โดยสารระหว่างแหล่งพื้นที่ชุมชนกบัสถานีของระบบขนส่ง
มวลชนหลกัและรอง มกัใหบ้รกิารตามแนวเสน้ทางที่มกีารใชป้ระโยชน์
ทีด่นิต ่าเพื่อเพิม่ศกัยภาพและอ านวยความสะดวกในการเดนิทางเขา้ถงึ
ระบบรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนหลกัและรองรูปแบบของระบบสามารถ
เป็นได้ทัง้ระบบรถโดยสารประจ าทางหรอืรถตู้โดยสาร โดยแนวคดิใน
การก าหนดเส้นทางของระบบขนส่งมวลชนเสริมนัน้จะเน้นที่บริเวณ
ปลายเสน้ทางระบบขนส่งมวลชนหลกัหรอืรอง เน้นแนวเสน้ทางที่ผ่าน
บรเิวณชุมชน และระยะเวลาในการเดินทางของประชาชนที่อยู่ระบบ
ขนส่งมวลชนเสรมิไม่ควร เกนิ 30 นาท ีหรอืประมาณ 5-10 กโิลเมตร 
การพฒันาระบบขนส่งสาธารณะรองนี้ จะเป็นการเพิม่ศักยภาพและ

อ านวยความสะดวกในการเชื่อมการเดนิทางเขา้สู่สถานีรถไฟฟ้าไปยงั
จุดหมายต่างๆ ในพื้นที่ศูนย์กลางเมอืง โดยจะท าหน้าที่เชื่อมโยงสอด
รบักนัครอบคลุมพื้นที่ใหบ้รกิาร เป็นระบบที่บรกิารประชาชนใหเ้ขา้ถงึ
ระบบขนส่งสาธารณะหลกัในบรเิวณกว้างได้มากขึ้น ซึ่งระบบขนส่ง
สาธารณะรองอาจเป็นไปไดท้ัง้ในรปูแบบของ 

ทางบก – รถบัส รถโดยสารประจ าทาง แท็กซี่ จักรยานยนต์ 
รถสามลอ้เครื่อง รถสองแถวประจ าทาง รถตูป้ระจ าทาง รถโดยสารด่วน
พเิศษ (BRT) เป็นตน้ 

ทางราง – รถไฟฟ้าสายรองที่ให้บรกิารในเสน้ทางรอบเมอืง เช่น 
รถไฟฟ้าสายสีชมพู ช่วงแคราย – มนีบุร ีรถไฟฟ้าสายสเีหลือง ช่วง
ลาดพร้าว – ส าโรง รถไฟฟ้าสายสีแดง ช่วงบางซื่อ – รังสิต ฯลฯ 
รถไฟฟ้าล้อยาง เช่น รถไฟฟ้าสายสทีอง ช่วงกรุงธนบุรี-ส านักงานเขต
คลองสาน  เป็นตน้ 

ทางน ้า – เรอืโดยสารในแม่น ้าเจ้าพระยา เรอืโดยสารในคลองแสน
แสบ เรอืโดยสารคลองรงัสติ เรอืโดยสารคลองภาษเีจรญิ เป็นตน้ 

รวมไปถึงการเดินทางโดยไม่ใช้เครื่องยนต์ (Non-Motorized 
Travel) หรอืการใชย้านพาหนะที่ไม่มเีครื่องยนต์แต่ใชพ้ลงังานจากแรง
คนหรอืพลงัธรรมชาต ิเช่น การเดนิเทา้ รถจกัรยาน เป็นตน้ 

2.2 ระบบรถโดยสารสาธารณะขนาดเลก็ 

ระบบรถโดยสารสาธารณะขนาดเลก็ (Paratransit) ถอืเป็น ระบบ
ขนส่งมวลส่วนบุคคล ทีไ่ม่มรีะยะทางทีต่ายตวั และ ไม่มเีวลาทีแ่น่นอน 
โดยอาจอยู่ในรูปแบบรถร่วม (shared-ride services) เช่น รถตู้ รถ
สาธารณะ หรอื รถขนาดเลก็ที่วิง่ตามเสน้ทางและจะจอดเมื่อผูโ้ดยสาร
ต้องการจะขึ้นหรอืลง รูปแบบการบรกิารขนส่งถึงหน้าบ้าน (door-to-
door services) และ รูปแบบการบรกิารยานพาหนะผ่านทางแอปพลเิค
ชัน (Ride-hailing service)  ในกรุงเทพมหานคร และ  ปริมณฑล 
บริการ ระบบรถโดยสารสาธารณะขนาดเล็ก (Paratransit) มักจะ
รวมกลุ่มใกล้บรเิวณสถานีขนส่งมวลชน และ บรเิวณที่มกีิจกรรมทาง
เศรษฐกจิ เช่น ตลาด  

ระบบ Paratransit Feeding คือระบบที่ใช้ รถโดยสารสาธารณะ
ขนาดเล็ก (Paratransit) ถ่ายโอนผู้โดยสารไปยงัระบบโดยสารที่ใหญ่
กว่า เช่น รถไฟฟ้า โดย Paratransit Feeding มหีลากหลายชนิดดงันี้ 

1. Dial-a-ride ซึ่งมีการบริการที่ยืดหยุ่น ผู้โดยสารสามารถ
เลอืกตารางเวลาล่วงหน้า หรอื ตามความตอ้งการ 

2. Flex route เป็นบริการที่ข ับไปตามเส้นทางที่สามารถ
ยดืหยุ่นได ้ตามความตอ้งการของผูโ้ดยสาร 

3. Deviated fixed route เป็นบริการที่ข ับไปตามเส้นทางที่
ก าหนดไว ้เพื่อไปรบัและส่งผูโ้ดยสารที่ไม่สามารถเขา้ถงึเสน้ทางปกติ
ได ้

2.3 ขอ้ดแีละขอ้เสยีของระบบขนส่งสาธารณะรองแต่ละชนิด 

ตารางที่ 1 ขอ้ดแีละขอ้เสยีของระบบขนส่งสาธารณะรองแต่ละชนิด 

ชนิด ขอ้ด ี ขอ้เสยี 

Bus -มคีวามปลอดภยั - คอยเป็นเวลานาน
ในช่วงเวลาเร่งด่วน 
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-มกีารจดัเสน้ทางการเดนิรถ
ทีแ่น่นอน 
-สามารถตดิตามต าแหน่ง

ของรถได ้
-มพีืน้ทีส่ าหรบัผูพ้กิารและ

ผูส้งูอาย ุ
-ม ีaccessibility สงู 

-ความถีใ่นการเดนิ
รถในชว่งเวลา
รถตดิ 

Paratransit -สะดวก 
-รวดเรว็ 

-มคี่าใชจ้่ายทีไ่ม่
แน่นอน 

-ความปลอดภยัต ่า 
-ไม่มตีารางเวลาที่

แน่นอน 
-ไม่มเีสน้ทางการ

เดนิรถที่
แน่นอน 

2.4 นโยบายของระบบขนส่งสาธารณะรองในกรุงเทพมหานคร 

กรุงเทพมหานคร (กทม.) วางนโยบายการด าเนินโครงการความ
ร่วมมอืทดลองใหบ้รกิารเดนิรถ Shuttle Bus เพื่อส่งเสรมิการเดินทาง
ด้วยระบบขนส่งมวลชน เพื่ อเป็น Feeder (ระบบขนส่งรอง) น า
ประชาชนเขา้สู่ระบบขนส่งมวลชนหลกัระบบราง เป็นการเพิม่ทางเลอืก
ในการเดนิทาง เพื่อลดการใชร้ถยนต์ส่วนบุคคล ลดปัญหาการจราจรใน
พื้นที่กรุงเทพฯ และลดปัญหามลพิษด้านอากาศและเสียง ซึ่งใน
เบื้องต้นก าหนดเสน้ทางเดนิรถไว ้10 เสน้ทาง แต่จะด าเนินการน าร่อง
ก่อน 3 เสน้ทาง ไดแ้ก่ 

1.สถานีขนส่งผูโ้ดยสารกรุงเทพ (สายใต้ใหม่) – สถานี BTS บาง
หวา้ 

2.ศาลาว่าการกรุงเทพมหานคร 2 (ดนิแดง) – สถานี BTS สนาม
เป้า 

3.ชุมชนเคหะร่มเกลา้ – Airport Rail Link ลาดกระบงั 
โดย กทม. จะเปิดใหบ้รกิารฟร ีและก าหนดจุดจอดรบัส่งประชาชน

เฉพาะจุดเท่านัน้ ซึ่งได้ให้บรกิารไปเมื่อวนัที่ 15 ม.ีค. 2563 ระหว่าง
เวลา 05.00 – 21.00 น. ระยะห่างของช่วงเวลาการเดนิรถประมาณ 15 
– 30 นาท/ีคนั 

ส่วนอีก 7 เส้นทางที่เหลือ กทม. จะศึกษารายละเอียดเพิ่มเติม
ก่อนที่จะ เ ปิดให้บริการในล าดับต่อไป ส าหรับทั ้ง  7 เส้นทาง
ประกอบดว้ย 

1.พระราม 6 – สถานี BTS อารยี ์
2.ทองหล่อ – เอกมยั 
3.ท่าเรอืกรุงเทพ – สถานี BTS อ่อนนุช 
4.ซอยเสนานิคม – สถานี BTS เสนานิคม 
5.สถานี BTS สยามสแควร ์– สนามหลวง 
6.ศาลาว่าการกรุงเทพมหานคร 2 (ดินแดง) – มหาวทิยาลยันวมิ

นทราธริาช 
7.สายไหม – สถานี BTS สะพานใหม่ 
นอกจากนัน้ กทม. จะศึกษาเส้นทางอื่นๆ ที่มีความเหมาะสม

ส าหรบัการเปิดให้บรกิารเดินรถ Shuttle Bus เพิม่เติม เพื่อเชื่อมโยง

ระบบขนส่งสาธารณะ ทัง้ ล้อ ราง เรือ ให้เข้าถึงกันได้อย่างสะดวก 
เพื่อให้ประชาชน รวมถึงนักท่องเที่ยว สามารถเดินทางได้อย่าง
สะดวกสบาย ปลอดภยั รวดเรว็ และมปีระสทิธภิาพมากยิง่ขึน้   

2.5 การปรบัปรุงเสน้ทางการเดนิรถโดยสารประจ าทาง 

การปรับปรุงเส้นทางการเดินรถโดยสารประจ าทาง เป็นสิ่งที่
เกี่ยวข้องกับหลากหลายหน่วยงาน และมีหลากหลายปัจจัย ซึ่งการ
ปรบัปรุงเสน้ทางการเดนิรถท าไดด้งันี้ 

1. เก็บรวบรวมขอ้มูลที่เกี่ยวขอ้ง ดงัเช่น ขอ้มูลความต้องการ
เดินทางของผู้โดยสาร, รูปแบบการจราจร และ ระยะซ้อนทบักนัของ 
รถไฟฟ้าขนส่งมวลชน และ รถโดยสารประจ าทาง หรอื ระบบขนส่ง
สาธารณะอื่น ๆ โดยสามารถเก็บข้อมูลได้หลายวิธี เช่น การท า
แบบสอบถาม, เซน็เซอรต์่าง ๆ  และ ค่าจากจพีเีอส (Global Positioning 
System) เป็นตน้ 

2. วเิคราะห์ข้อมูลเส้นทางเดิมที่มอียู่ เช่น ข้อมูลเส้นทางการ
เดนิรถของรถโดยสารสาธารณะ ขอ้มลู เสน้ทางทีซ่อ้นทบักนัของขนส่ง
สาธารณะ และเสน้ทางทีไ่ม่มรีะบบขนส่งสาธารณะผ่าน เป็นตน้  

3. ประสานงานกับผู้มีส่ วนได้ ส่ วน เสีย  เช่น  ที่ ว่ ากา ร
กรุงเทพมหานคร (BMA) และ กรมขนส่งทางบก (DLT) เป็นตน้ เพื่อขอ
อนุมตัใินการปรบัปรุงเสน้ทางในการเดนิรถโดยสารประจ าทาง 

4. พิจารณาปรบัปรุง เส้นทางการเดินรถโดยสารประจ าทาง 
จากการวเิคราะห์ขอ้มูล โดยหลกัการการพจิารณาปรบัปรุงเสน้ทางกม็ี
หลายหลักการ เช่น ใช้ The Exhaustive Search (ES) algorithm ใน
การหาเส้นทางที่เป็นไปได้ทัง้หมด และน าหลักการอื่น ๆ มาร่วม
พจิารณา 

5. ตดิตามและประเมนิผล เช่น ใช ้data envelopment analysis 
(DEA) ในการวเิคราะห ์ประเมนิผลของเสน้ทางใหม่ หลงัปรบัปรุง 

6. สื่อสารกบัผู้โดยสารที่ใช้บรกิาร เพื่อทราบผลตอบรบั จาก
การปรบัปรุงเสน้ทางใหม่ และ เพื่อทราบปัญหาในการปรบัปรุงต่อไป 
การสื่อสารกบัผูโ้ดยสารสามารถท าได้หลายวธิ ีเช่น เวบ็ไซต์ , โซเชยีล 
มเีดยี เป็นตน้ 

3. วิธีการศึกษา 

3.1 การรวบรวมขอ้มลู 

3.1.1 ขอ้มลูระบบสารสนเทศภูมศิาสตร ์
ในการศึกษาครัง้นี้จะน าข้อมูลเส้นทางรถไฟฟ้าและรถโดยสาร

ประจ าทางจากเว็บไซต์ Longdo Map ซึ่งเป็นชุดบริการด้านแผนที่
ส าเร็จรูปที่ช่วยจัดการข้อมูลทางระบบสารสนเทศทางภูมิศาสตร์ที่
สามารถเปลี่ยนภาพแผนที่ได้หลายแบบ มขีอ้มูลสถานที่ส าคญั โดยผู้
ศึกษาได้เก็บข้อมูลเส้นทางรถไฟฟ้าและรถโดยสารประจ าทางจาก
เวบ็ไซต์ Longdo Map ไดต้ามขัน้ตอนดงันี้ 

1. เข้า Longdo Map แล้วเรียกใช้ Developer Tool โดยการกด 
F12 แลว้เลอืกที ่Network  

2. เลือกดาวน์โหลด ไฟล์ dataset ของค่าพิกัดส าคัญของสาย
รถเมล ์  

4. น าข้อมูลดงักล่าวไปใส่ใน code ที่เขยีนไว้ เพื่อแปลงเป็นไฟล์ 
csv ในรปูแบบทีส่ามารถน าไปใชต้่อในโปรแกรม QGIS ได ้  
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5. ได้ไฟล์ csv ของขอ้มูลพกิดัสายรถเมล์ ที่ต้องการ ในรูปแบบที่
พรอ้มในการใชต้่อในโปรแกรม QGIS  

3.1.2 ขอ้มลูเสน้ทางรถไฟฟ้าในกรุงเทพมหานครและปรมิณฑล
ตารางท่ี 2 โครงขา่ยเสน้ทางระบบขนส่งมวลชนทางราง 

สาย รูปแบบ สถานีปลายทาง จำนวน
สถานี 

ระยะทาง 
(กม.) 

รถไฟฟ้าบีทีเอส 
สาย

สุขุมวิท 
ขนส่ง

มวลชนเร็ว 
คูคต – 

เคหะฯ 
47 53.58 

สาย
สีลม 

สนามกีฬา
แห่งชาติ – บาง
หว้า 

14 14.67 

สาย
สีทอง 

ขนส่ง
ผู้โดยสาร
อัตโนมัติ 

กรุงธนบุรี 
– คลองสาน 

3 1.80 

รถไฟฟ้ามหานคร 
สาย

เฉลิมรัช
มงคล 

ขนส่ง
มวลชนเร็ว 

ท่าพระ - 
ศุนย์วัฒนธรรม 
ฯ – หลักสอง 

38 47 

สาย
ฉลองรัช
ธรรม 

คลองบาง
ไผ่ – เตาปูน 

16 23.6 

สาย
สีเหลือง 

ขนส่ง
มวลชน
รอง 

ลาดพร้าว 
– สำโรง 

23 32 

สาย
สีชมพู 

ศูนย์
ราชการนนทบุรี 
- มีนบุร ี

32 34.5 

รถไฟฟ้าแอร์พอร์ต เรล ลิงก์ 
สาย

ซิตี้ 
ชาน

เมือง 
(เชื่อมท่า
อากาศ
ยาน)  

สุวรรณภูมิ 
– พญาไท 

8 28.6 

รถไฟฟ้าสายสแีดง 
สาย

สีแดงเข้ม 
ชาน

เมือง 
สถานีกลาง

กรุงเทพอภิวัฒน์ 
– รังสิต 

10 26 

สาย
สีแดง
อ่อน 

สถานีกลาง
กรุงเทพอภิวัฒน์ 
– ตลิง่ชัน 

4 15 

3.1.3 ขอ้มลูเสน้ทางรถโดยสารประจ าทางในกรุงเทพมหานครและ
ปรมิณฑล 

สายการเดินรถโดยสารประจำทางในกรงุเทพมหานครและปริมณฑล 
แบ่งเป็นเส้นทางรถโดยสารประจำทางขององค์การขนส่งมวลชนกรุงเทพ มี
ทั้งหมด 8 เขตการเดินรถ จำนวน 123 เส้นทาง, เส้นทางรถโดยสารประจำ
ทางร่วมบริการ จำนวน 115 เส้นทาง และเส้นทางที่มีรถโดยสารประจำทาง
ขององค์การขนส่งมวลชนกรุงเทพ และรถโดยสารประจำทางร่วมบรกิาร 
ให้บริการร่วมกัน จำนวน 26 เส้นทาง รวมทั้งหมด 214 เส้นทาง 

 
รูปที่ 1 จำนวนสายรถเมล์ต่อเขตในกรุงเทพฯ 

3.2 การวเิคราะหข์อ้มลู 
ในการวเิคราะหข์อ้มลู ผูศ้กึษาไดใ้ชเ้ครื่องมอืทางระบบสารสนเทศ

ทางภูมศิาสตร ์QGIS หรอื Quantum GIS ซึง่เป็นโปรแกรมประเภท
จดัการขอ้มลู GIS (Geographic Information System) โปรแกรมหนึ่ง 
ซึง่มสี่วนตดิต่อผูใ้ชเ้ป็นแบบกราฟิก (Graphic User Interface: GUI)  

QGIS ถูกพฒันาขึน้มาภายใตส้ญัญาอนุญาตแบบเปิดเผยโคด้ 
(Open source) ซึง่สามารถน าไปใชง้านไดอ้ย่างไม่มขีอ้จากดั อกีทัง้ยงั
สามารถน าโคด้ไปพฒันาต่อไดอ้กีดว้ย QGIS จงึมคีวามสามารถ
หลากหลาย ทัง้การใชง้านทัว่ไปอย่างการเรยีกใชง้านขอ้มลูภาพ ตาราง
สบืคน้ขอ้มลู วเิคราะห ์ขอ้มลูแบบอา้งองิ ขอ้มลูเชงิตาแหน่ง (Spatial 
query) ตลอดจนน าเสนอขอ้มลูในรูแ้บบแผนทีท่ัง้แบบ Offline และ 
Online โดยแบ่งการวเิคราะหข์อ้มลูออกเป็น 2 ชุดขอ้มลู ดงันี้ 

3.2.1 วเิคราะหค์วามทบัซอ้นกนัของรถไฟฟ้าและรถโดยสารประจ า
ทาง 

ผู้ศึกษาได้ดำเนินการศึกษาความทับซ้อนของรถไฟฟ้าและรถโดยสาร
ประจำทางในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล เพื่อวิเคราะห์ความทับซ้อน
กันของรถไฟฟ้าและรถโดยสารประจำทางที่มีการเดินรถในปัจจุบัน โดยมี
ขั้นตอนดังนี้ 

1.นำไฟล์ csv ที่มีการระบุค่าพิกัดมาอพัโหลดเข้า QGIS ที่มีการเปิด
แผนที่ไว้ (Open Street Map) 

2.เมื่ออัพโหลดค่าพิกัดใน QGIS โปรแกรมจะแสดงผลดังรูป ซ่ึงเป็นค่า
พิกัดของรถไฟฟ้า และเส้นทางการเดินรถของรถโดยสารประจำทาง 
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3.หาระยะที่ทับซ้อนกันของรถโดยสารประจำทางและรถไฟฟา้แต่ละ
สาย 

3.2.2 การตรวจสอบศกัยภาพของรถโดยสารประจ าทางในการเป็น
ระบบขนส่งมวลชนรองใหแ้ก่ระบบรถไฟฟ้าขนส่งมวลชน 

จากการเก็บข้อมูลชุดแรก ผู้ศึกษาจะทำการวิเคราะห์และตรวจสอบ
แนวเส้นทางของรถโดยสารประจำทางที่มีศักยภาพเป็นระบบขนส่งมวลชน
รอง (Feeder) ทำหน้าที่รับและส่งผูโ้ดยสารระหว่างแหล่งพื้นที่ชุมชนกบั
สถานีรถไฟฟ้าขนส่งมวลชน ซ่ึงเป็นระบบขนส่งสาธารณะหลักใน
กรุงเทพมหานครและปริมณฑล โดยวิเคราะหจ์ากการนำคา่พิกัดของ
รถไฟฟ้าและเส้นทางการเดินรถโดยสารประจำทางมาหาจำนวนเส้นทางรถ
โดยสารประจำทางที่วิ่งผ่านสถานีรถไฟฟ้าในระยะรัศมี 500 เมตร โดยมี
ขั้นตอนดังนี้ 

1. สร้าง Buffer เป็นระยะ 500 เมตรรอบบริเวณสถานีรถไฟฟ้าเพื่อ
จำกัดพื้นทีก่ารศึกษา 

2.ใช้ฟังก์ชั่น Intersection เพื่อหาการทับซ้อนกันของเส้นทางรถไฟฟ้า
และรถโดยสารประจำทาง  

3.Clean ข้อมูลที่ได้จากการหา intersection ด้วย Microsoft Excel 
ด้วยฟังก์ชั่น Remove Duplicates และนับจำนวน intersection แต่ละ
สถานีด้วย R studio 

4. ผลการด าเนินงาน 

4.1 การวเิคราะหค์วามทบัซอ้นกนัของรถไฟฟ้าและรถโดยสารประจ า
ทาง 

ตารางที ่3 ความทบัซ้อนกนัของรถไฟฟ้าและรถโดยสารประจ า
ทาง 

สาย จำนวนสาย
รถโดยสาร
ประจำทาง
ที่ทับซ้อน 

ระยะ
ทางการทับ
ซ้อน (กม.) 

สายรถ
โดยสาร
ประจำทาง
ที่มีการทับ
ซ้อนมาก
ที่สุด 

ระยะ
ทางการทับ
ซ้อน (กม.) 

สาย
สุขุมวิท 

95 655.05 25 22.88 

สายสีลม 26 60.18 15 6.60 
สายสีทอง 12 18.57 88 2.42 
สายเฉลิม
รัชมงคล 

129 416.48 91ก 12.88 

สายฉลอง
รัชธรรม 

24 133.42 134 14.21 

สายสี
เหลือง 

43 292.44 145 24.78 

สายสีชมพ ู 61 402.69 15 18.70 
สายซิตี้ 11 79.64 555, S1 20.02 

สายสีแดง
เข้ม 

15 125.20 504, 510, 
538 

11.92 

สายสีแดง
อ่อน 

Y70E 12.08 Y70E 12.08 

 
4.2 การตรวจสอบศกัยภาพของรถโดยสารประจ าทางในการเป็นระบบ

ขนส่งมวลชนรองใหแ้ก่ระบบรถไฟฟ้าขนส่งมวลชน

 
รปูที ่2 กราฟแสดงจ านวนเฉลีย่ของสายรถโดยสารประจ าทางที่

ผ่านรถไฟฟ้าขนส่งมวลชน 

5. สรปุผลการศึกษา 

5.1 สรุปผลการศกึษาสรุปผลการศกึษา 
จากการวเิคราะหท์ัง้หมดขา้งตน้ พบวา่มกีารทบัซอ้นกนัของ

เสน้ทางเดนิรถโดยสารประจ าทางและรถไฟฟ้าขนส่งมวลชน
ประมาณ 277 สาย โดยมรีะยะทางการทบัซอ้นรวม 2677.13 
กโิลเมตร ระยะทางการทบัซอ้นทัง้หมดมคี่าเฉลีย่คดิเป็นรอ้ยละ 
33.6 ของเสน้ทางการใหบ้รกิารรถโดยสารประจ าทาง โดยระ
ทางการทบัซอ้นเฉลีย่ 9.66 กโิลเมตร รถไฟฟ้าขนส่งมวลชนทีม่ี
การเชือ่มต่อกบัรถโดยสารประจ าทางซึง่ท าหน้าทีเ่ป็นระบบขนส่ง
มวลชนรอง (Feeder) ใหแ้ก่ระบบรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนเฉลีย่สงูสุด
ไดแ้ก่ รถไฟฟ้าสายสเีขยีวออ่น สถานอีนุสาวรยีช์ยัสมรภูม ิคอื 16 
สายต่อสถานี และ รถไฟฟ้าขนส่งมวลชนทีม่กีารเชือ่มตอ่กบัรถ
โดยสารประจ าทางซึง่ท าหน้าทีเ่ป็นระบบขนส่งมวลชนรอง 
(Feeder) ใหแ้ก่ระบบรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนเฉลีย่ต า่ทีสุ่ดไดแ้ก่ 
รถไฟฟ้าสายสแีดงออ่น คอื 0 สายตอ่สถานี 

สถานีรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนทีไ่ม่มกีารเชือ่มตอ่กบัเสน้ทาง
รถโดยสารประจ าทางเลย คอื รถไฟฟ้าสายสเีขยีวอ่อน : เซนต์
หลุยส ์โพธิน์ิมติร , รถไฟฟ้าสายสแีดงเขม้ : หลกัหก , รถไฟฟ้าสาย
สชีมพ ู: มนีบุร ี, รถไฟฟ้าสายสเีหลอืง : ทพิวลั และ ทุกสถานีของ
รถไฟฟ้าสายสแีดงออ่น 

5.2 ขอ้เสนอแนะเชงินโยบาย 

- ควรปรบัเส้นทางการเดนิรถของรถโดยสารประจ าทางใหม้ี
ความเชื่อมต่อกบัสถานีรถไฟฟ้าขนส่งมวลชน และต้องไม่ทบัซ้อนกบั
เสน้ทางรถไฟฟเขนส่งมวลชน เพื่อส่งเสรมิศกัยภาพของของรถโดยสาร
ประจ าทางในการเป็นระบบขนส่งมวลชนรอง (Feeder) ให้แก่ระบบ
รถไฟฟ้าขนส่งมวลชน 
- ควรปรบัเส้นทางการเดินรถของรถโดยสารประจ าทางให้
ระยะทางสัน้ลง โดยไม่ควรมรีะยะทางเกนิ 30 กโิลเมตรและไม่ทบัซอ้น
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กับเส้นทางของรถไฟฟ้าขนส่งมวลชน เพื่อเพิ่มจ านวนรอบของการ
ใหบ้รกิารและเพิม่ความสามารถในการท าก าไรใหก้บัผูป้ระกอบเดนิรถ
โดยสารประจ าทาง และลดการสญูเสยีทางเศรษฐกจิทีเ่กดิจากการรอรถ
โดยสารประจ าทางของประชาชนผูใ้ชบ้รกิาร 
- ควรสนับสนุนค่าเดนิทางใหแ้ก่กลุ่มประชาชนผูม้รีายไดน้้อย
เพื่อให้ประชาชนทุกกลุ่มสามารถเข้าถึงบริการของรถไฟฟ้าขนส่ง
มวลชนได้อย่างเท่าเทยีมกนั เพื่อเพิม่ประสทิธภิาพของการเดนิทางใน
ด้านการลดเวลาการเดนิทาง และลดปรมิาณรถโดยสารประจ าทางใน
เสน้ทางทีท่บัซอ้นกบัเสน้ทางของรถไฟฟ้าขนส่งมวลชน 
- ควรสนับสนุนใหม้กีารพฒันาพื้นที่หรอืสถานีที่มกีารรองรบั
รถโดยสารประจ าทางที่ท าหน้าที่เป็นขนส่งมวลชนรองให้แก่ระบบ
รถไฟฟ้าขนส่งมวลชน เพื่อเพิม่ความสะดวกสบายและประหยดัเวลา
การเดินทางของผู้เดินทาง หรืออาจจะกระจายเส้นทางรถโดยสาร
ประจ าทางไปยงัระบบรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนสถานีอื่น เพื่อลดความ
หนาแน่นของสถานีทีม่กีารวิง่ผ่านของรถโดยสารประจ าทางทีม่าก 
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